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CONTEXT UALIZAQAO E IMPACTO DA
REFORMA TRIBUTARIA NOS SETORES
PORTUARIO E AEROPORTUARIO

O Instituto Brasileiro de Infraestrutura (IBI) é uma
entidade sem fins lucrativos que atua como brago técnico
da Frente Parlamentar Mista de Portos e Aeroportos ‘
(FPPA), representando mais de 30 empresas e associacdes . el
dos setores maritimo, ferroviario, portuario e aeroportuario.

A FPPA, por meio do IBIl, defende politicas que promovam a o

eficiéncia e o crescimento desses setores, especialmente
no contexto da reforma tributaria que regulamenta o novo
modelo de tributagdo sobre consumo. Essa atuacdo visa
melhorar o tratamento tributario do setor de infraestrutura
de transportes, que € essencial para a economia € para o
Incremento do PIB nacional.




CONTRIBUICOES DA FPPA

l.Repotencializacao do
Retroporto

3. Incentivo a navegagao
\ de cabotagem
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1.REPOTENCIALIZAGCAO

DO RETROPORTO

INCLUSAO DE DEPOTS E REDEX NO
REPORTO

1.1 GERACAO DE EMPREGOS

SE CADA EMPRESA COMPRAR UM EQUIPAMENTO,
SERAQ CRIADOS 1.800 POSTOS DE TRABALHO

e Sem Impacto Fiscal Adicional: A medida € um
diferimento, ndo uma renudncia fiscal, garantindo
que né&o haja perda de arrecadacdo para o
governo

1.2 INVESTIMENTO

REDEX E DEPOTS TEM POTENCIAL DE
INVESTIR R$276,7 MM EM 5 ANOS (*)

COM IMPACTO FISCAL/ANO DE R$14,8MM

R$276.700.000 e\

SUBSIDIO
EQUIVALE A
_—\

O 7%

DO INVESTIMENTO\

R$74.700.000

Investimento Impacto Fiscal
— _
Y
*Cenario base 2020 - 2025
DESONERACAO DO

INVESTIMENTO VIABILIZA
GANHO DE EFICIENCIA



1.3. EFICIENCIA MULTIPLOS POTENCIAIS
ANALISE DE PRODUTIVIDADE
E ARRECADACAO

AUMENTO DA PRODUTIVIDADE

Para cada equipamento novo, incremento
de 15% na produtividade e na capacidade
de movimentagao do terminal

AUMENTO DO FATURAMENTO

Acreéscimo de 15% de produtividade resulta em
receita mensal de RS 300 mil = RS 3,6 MM/ano

AUMENTO DA ARRECADAQAO

Incremento de RS 180 mil ano/terminal
somente na arrecadacgao de ISS

Fonte: ABTTC




1.4 Transicado energética

Inclusao no REPORTO
contribuira para
DESCARBONIZACAO do setor

Atualmente, os depots e a Redex utilizam
equipamentos com mais de 5 anos. A
inclusdo no reporto permitira que essas
empresas invistam em NOVOS
equipamentos, melhorando sua
performance conforme a movimentacgao
dos operadores portuarios e as
necessidades de exportadores e
importadores

Fonte: ABTTC

1.5 Impacto da Modernizacao
da Frota na Reducao de

Emissoes

Reducao de
Emissdo de PM
(Particulados) e
NOx (Oxido de
Nitrogénio)

Reducédo de
Emissao de
Carbono
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Percentual de Reducéo em relagao a
equipamentos da déecada de 90



2.EXTENSAO
DO REPORTO

e Com base nas previsbes das concessionarias, a Ausie 6l rves firrerie sar BEBOETO
média anual de fabricagcdo € de 3 mil vagdes e 50 Clets ke lrvestirre e cer BIEEORTO
locomotivas, podendo haver uma reducdo de 25%
nesses volumes sem o Reporto, o que significaria
uma perda de até R$ 110 milhdes anuais em
tributos. Além disso, a industria ja perdeu cerca de
3 mil colaboradores qualificados, representando
15% da sua mao de obra direta, devido a retracéo
dos investimentos Ndmeros considerando as prorrogagdes de concessdes ja

e Seguranga Juridica e Previsibilidade: A previstas, em R$MM
prorrogacdo e a inclusdo de novos beneficiarios
garantirdo estabilidade e estimulo para novos
Investimentos no setor de infraestrutura

Diferenca (custo tributério a mais)

Estadual
Federal
Total Tributos




3. INCENTIVO A NAVEGAGAO DE

CABOTAGEM

Motivos para desonerar o ICMS no bunker:

3.1 Reducéo de custos logisticos pode
beneficiar empresas de diversas cadeias

produtivas
..tornando seus negdcios mais atrativos a
investimentos

3.2 Pais precisa equilibrar matriz de
transportes para crescer

O uso inadequado de modais, com alta dependéncia
do rodoviério, gera improdutividade, aumento de
riscos e do Custo Brasil

3.3 Cabotagem tem alto potencial de
crescimento e é benéfica para o pais.

Cabotagem reduz acidentes e o desgaste
nas rodovias. Custo de manutencéo da
infraestrutura viaria € 7x menor que o
rodoviario e 15x menor que o ferroviario

Fonte: ILOS

3.4 Consisténcia na legislacao
Equiparagao as condi¢ées da
Navegacéao de Longo Curso.

E preciso corrigir essa distorcao e dar
mais competitividade a cabotagem

3.5 Infimo aumento na cabotagem compensa a
desoneragao do ICMS no bunker no pais

+1.7% no volume de cabotagem (1,2 MM
ton/ano): suficiente para compensar a
desoneracéo de ICMS

Os débitos sdo compensados com o ICMS da
mercadoria, do servigo de frete e do diesel
consumido no trecho rodoviario

3.6 Zerar ICMS no bunker: baixo impacto na
arrecadacéao

0,03% seria o impacto na arrecadacéo de
ICMS (R$ 131 MM/ano), que poderia ser
compensado com 0 aumento da cabotagem



3.7 Preco do bunker cobrado pela Petrobras
(USS/ton)
Porto de Santos (Média 2019)

+22%

Embarcacgcdes de
Cabotagem pagaram
mais pelo bunker do
que as de Longo Curso
Vai contra o objetivo da
Lei 9.432

Preco pago Preco pago
Longo Curso Cabotagem

Houve suspensao de impostos sobre o bunker?

X\/\/X v
o 8 1+

Fonte: ILOS

3.8 Manutencao da infraestrutura de vias
necessarias para cada modal

(R$/1.000 TKU)

Ferroviario

Rodoviario

0

Cabotagem



MUITO

Instituto
Brasileiro de
Infraestrutura
FRENTE PARLAMENTAR DE
PORTOS E AEROPORTOS



